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Premesso che quesle osservazioni si basano sulle informazioni nicevute
dall'Associazione Amici dei Parchl di Nervi in merito a un progetto delle Ferrovie
delio Stato riguardante linserimento di barriere antirumore nei Parchi di Nervi & che
mi sara possibile esprimere un parsre pid approfondilo dopo I'esame del progetto,
ritengo che tale operazione determini un impatto fortementa negativo sotto. || profilo
paesaggistico parché costituisce un elamento incongruente ad astraneo al contasto
dei Parchi, beni passaggistici di rilevants valore storico, paesaggistico e botanico,
che non debba essere realizzata per evitara che una struttura artificiale di questo
genere possa comprometiers Fintegrita dei Parchi.

La valutazione negatva delle bamere antirumere in questo caso & molivata dalla
priorita che !a tutela del paesaggio ha rispetto ad altr indirizzi normativi ed esigenze
tecniche; secondo la senfenza n. 3672007 della Corte Cosfituzionale essa & un
#lemento irminunciabile rispatto agli inleressi sociali ed economici dei cittadini & dalle
generazioni future, in base al principio fondamentale sancito dalla Costituzione (art.g)
della tutela del paesaggio come wvalore "primano” ed “assoluto” che comprende
“Iinsleme delle cose, beni materiali o lom composizioni, che presentano valore
paesaggistico” e che assume un'importanza preminente proprio come espressione
culturale e sociale de| diversi perodi storici.

Come & noto la linea ferroviana & stata costruita successivamente alla realizzazione
di Parchi di Nervl interrompenda a continuitd del complesso paesaggistico che
costituiva un Inseme inscindibile con la scogliera caratterizzata da singolari caratteri
geomorfologici & con I'antico sistema delle forri cosfiers; tale continuita era ritenuta
talmente nlevante che la stessa progeftazions paesaggistica tenne conto delle
aperture visive sul mare a degli elament pil significativi defla fascia costiera con la
creazione doi gruppi di vegetazione aventi la funzione di creare quadr visivi e
scanografie vagetall adatte a valorzzare e a condurre lo sguardo dei visitator verso |l
mara,

Per ndume [impatto della lacerazione prodotta dalla finea ferroviana e per mitigare il
rumore @ l'ingquinamento prodotto dai freni fu piantata nello stretto spazio compraso
lungo il tracciato ferroviario uma quinta vegetale continua costiluita da una
successione verticale di elementi formati da siepi di pittosporo di altezza crescente,
la pil bassa in prossimita del viale, la pi0 alta araeltrata rispetto alla prima, da filan di
cipressi & di pini & da gruppi di arbusli di specie mediterranee, oggi notevolmente
depauperati.

Mi pare opporunc ricordare che |a cosiruzione dalla ferrovia suscith a forts
opposizions dei proprietari di giardini e parchi come Thomas Hanbury e Ellen
Willmott che adottarono, per quanto allora possibile, soluzioni progetiuall per
attenuare gl effetti negativi della linea ferroviaria atiraverso 'uso della vegetaziona.

Lo studio dellimpatto passaggestico delle barrere antirumore nel paesagg, sif,
parchi & giardini storicl & in llalia ancora poco sviluppato - significative il Premio-
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Concorso Sitaf per I'elaborazione di proposte per migliorare l'aspetto estetico e
I'ambiente dellautosirada Torno-Bardonecchiz in cui sono  stati  affrontati
correttamente | problemi dinsenmento paesaggistico delle infrastrutiure della
mobilitd - tuttavia || problema del loro inserimento nel paesaggio é stato analizzato
gia da diversi decenni negli Stati Uniti e in numerosi paesi europei, nei quali a fronte
della necessita di ridurre gh effeth negativi di autostrade, strade a scomimento veloce,
linea farroviarie, ecc., cl s/ & posti il problema deffimpatto passagagistico, wvisivo &
psicologico delle bamiere antirumore.

| diversi tipi di impatti delle barriersa antirumore song ampiamente rAconosciut,
pertanto =i rillene necessaro prevedere una corralta integrazione con || paesaggio
circostante & 3i prevedono soluzioni allermmative come la costruzione di rlevali di
adeguate dimensioni rivestiti da vegetazione formata da alber & arbusti su entrambi i
lali delie scarpate; nei casiin cul i rende necessario l'insarimento dej pannelll, quast
ultimi sono parzialmente coperti da movimenti di tera e mascherati con alberi & siepi,
oppure vengono costruitl mun di contenimento sulla sommitd e al piede dei quali i
pianta fa vegetazione per mascherare i pannelli antiumore che vengono inseriti in
posizione arretrata sopra i muri.

Queste soluziond progettuali hanno |a funzione di ndume limpalto visive delle
barriere, di assicurare una maggiore conlinuita con il paesaggio circostante e di
ridurre l'altezza dei pannell (solitamente alti frai 4 e 7 m).

Generalmente l'uso della vegetazione viena ritenuto il sistema pih efficace,
economice (in molti casi i pannelli vengono realizzati con materiali costosi e hanno
qualita estetiche scadenti) @ maggicrmente accettato dallopinione pubblica; e piante
par la varietd di portamento, di color, di forme del fogliame, costituiscono un
elemento di interesse riconosciuto dalle comunita dei residenti e dai turisti. "Le foglie
e | rami degli alben introducono il movimeanto con il loro muoversi agitati dal vento,
con |a variazioni di ombra e di luce, con | cambiamenti nel eorso delle stagioni”™ (LB,
Department of Transportation, FHWA Federal Highway Administration, U.S.A.)

La progettazione di sistemi di mitigazione del rumore deve avers come obiettive
primario la continuitd contestuale @ storica con il paesaggio & deve essare, il pid
possibile, assegnata prionita assoluta alluso della vegetazione, che costituisce il
sisterna migliore per la mitigazione del rumore. (J. Famham E. Beimborm, Noise
barrier design guidelines, University of Wisconsin, 1920}

Per quanto riguarda 'uso di pannelii per rndumre il rumere gia nel manuale Architettura
del pgesaggio, Criterf di pianificazione e costruzione (Di Fidio, 1985) si sottolineava
che “la forma tecnica acceniuata ed il tipo di materale usato si inseriscono | modo
brutale nel paesaggio, con un effetto repulsivo sia sugli ufenti della strada (in questo
caso si consideranc le sistemazioni 8 verde delle strade) che sugli abitanti degli
edifici adiacenti; i primi tendono inconsapevolmente a fuggire, menire i secondi, non
potendolo fare, hanno limpressione di essere in carcere. Questa pena psichica
annulla largamente il beneficio della difesa dal rumare, ... Entro certi limith, si pud
tentare di mighorare la situazione giocando sulla scelta dei materali, delle forme
superficiali & dei color. Tuttavia questi imedi sono sostenzialmente dei palliativi,
perché le forme arificiali possono essers contrastate nel medo pid efficace sole
ricormendo aile forme naturali, ossia alla vegetazione.”

Mel caso dei parchi di Nervi la profondita della siriscia compresa tra | mur di confine
e i percorsi perimetrali lungo la ferrovia & troppo ridotta per oftenere una riduzione
della rumorosit attraverso la vegetazione - & necessana una fassia di dimansion
notevolmenta pid ampie - tuttavia Finserimento di panmnelll antirumorne, proprio per
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l'esiguita dello spazio disponibile & 'impossihilita di prevedera il loro mascheramente
con la vegelazione e i movimenti di terra, & una soluzione progettuale che non
risponde al’esigenza di un ammonico & integrato inserimento nel contesto dei Parchi.
Incltre I livelle di rumorositd e il conseguente disagio fisico non & ceramenta
paragonabile a quelio esistente in altri parchi genovesi come quello di Villa Pallavicini
8 Pegli e di Villa della Duchessa di Galliera 8 Voltri nei guali vaste aree sono
disturbate dal rumore prodotio dall'autostrada,

Le bamiere antirumore sono un elemento negativo non solo allintemo dei parchi, ma
anche lungo la linea ferroviaria stessa, Infatti il traccialo ferroviario lungo la Riviera di
Levante offre vedute & scorci visivi sul paesaggio costiero di notevole bellazza e
valore per |a varietd degli spazi verdi e costruiti che sui susseguono lungo di esso;
limitare le possibilitd di fruizione visiva dei parchi significherabbe ridurre la possibilita
di godimento e di conoscenza dei valori paesaggistici che essi racchiudono e cha si
percepiscono con immediatezza anche dal treno,

L'interesse del “viaggio in trena® lungo |a linea della Riviera di Lavante & sottolineato
in numerose guide dell’800 e del 8300 e cosfituisce ancora oggi, per numerosi furisti,
un'esperienza significativa.

In conclusione, ritengo che la soluzione progetiuale pil idonea per i parchi di Mervi
sia linserimento della vegetazione che schemmni e riduca il disturbo visivo causato
dalla farrovia, le specie arboree pill idonee sono | cipressi per il portamento slanciato
e affusolato e la chioma di dimensioni contenute che non occupa lo spazio del
tracciato ferroviano, associati a siepi di pittosporo nei tratti con profondita ndotta e a
gruppi di arbusti maditerranai dove lo spazio é pid ampio,
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